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Hgringssvar. VVM-undersggelsen af Hillersdmotorvejens forlaengelse

DN Allergd skal udtrykke vor tilfredshed med det omfattende og grundige arbejde, der
ligger bag konsekvensrapporten med dens gennemteenkte afvaergeforanstaltninger mod
forureninger med stgj, af grundvand, overfladevand m.v.

Vi har dog folgende bemaerkninger:

Planforhold

Det er interessant at laese afsnit 6.2 om de geeldende kommuneplaners bestemmelser for
bevarelse af landskabelige veerdier. Det synes indlysende, at de gaeldende bestemmelser
IKKE giver mulighed for yderligere motorvejsbyggeri.

CO2 og Rastoffer

Det beregnede forbrug af grus er 158.000 m3 og forbruget af asfalt er 260.000 m3. Vi er
uenige med rapporten i konklusionen, at det er en lille miljgpavirkning. Det er en mangel
ved rapporten, at det ikke er kalkuleret,

- hvilken skade, det vil gare pa miljoet, der hvor de skal udvindes, og

- hvilket energiforbrug og C02-udledning de over 20.000 lastbiltransporter vil medfere.

I tilleeg til transport af grus og asfalt kommer bortskaffelse af jord til og bygning af volde
af overskudsjord fra vejanlaegget.

| afsnit 4.2.7 beskrives, at entreprengrarbejdet erfaringsmaessigt kun giver et begraenset
CO2-bidrag. Vi mener, det er en mangel, at der ikke er udfert en overslagsberegning til
sandsynliggerelse af denne pastand.

Det er ligeledes muligt, at faeldning af treeer langs vejen har en ubetydelig effekt pa
naturens oplagring af CO2. Men uden en overslagsberegning er ogsa denne pastand
udokumenteret. Vi er dog indforstaede med, at afveergeforanstaltningen i form af nye
treeplantninger vil kompensere for tabet af CO2-lageret i de feeldede traeer.

Samlet ma det fastslas, at den egede CO2-udledning som falge af bade anlaeg og drift er i
strid med malszetningen om en national reduktion af CO2-udledning.

Stgj

Allerede i dag er bolig- og naturomrader i Allered Kommune plaget af stgj fra Hillerad
motortrafikvej til stor gene for mennesker og natur. Vi ser derfor frem til, at der nu bliver
mulighed for at minimere stgjproblemet vaesentlig i forbindelse med vejens udvidelse.

| rapporten “Environmental Noise Guidelines for the European Region” fra 2018 fastslar
WHO:

“For average noise exposure, the GDG strongly recommends reducing noise levels
produced by road traffic below 53 decibels (dB) Lden, as road traffic noise above this level
is associated with adverse health effects”.

Med denne anbefaling ma konsekvensrapportens anvendelse af 58dB anses for
utilstreekkelig. Ikke mindst fordi det forhabentlig kan forventes, at Miljgstyrelsen vil
acceptere denne anbefaling og justere de danske vejledende greenseveerdier tilsvarende.
Vi ma insistere pa, at konklusioner om stgjgener omregnes efter WHOs anbefalinger og
afveergeforanstaltninger indrettes herefter.
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En vaesentlig parameter for frembringelse af stgj er bilernes hastighed. Det kan forventes,
at bilparken med tiden @ndres til el-drevne kgretgjer uden motorstgj. Men friktion mellem
hjul og karebane er fortsat en dominerende stgjkilde. | overensstemmelse hermed bifalder
vi, at der planleegges med stojsvag vejbelaegning. Vi mener dog samtidig, at hastigheden
af samme arsag IKKE skal hzeves fra de nuvaerende 90 km/t.

Stejbekaempelse beor omfatte savel boligomrader som natur og rekreative omrader. Det er
ikke acceptabelt, hvis rekreative omrader stajbelastes yderligere.

Indtil projektet kan realiseres, vil der ga en rum tid, hvor stgjniveauet til stadighed vil
eskalere. Det forslas derfor, at der ogsa budgetteres med midlertidige stejforanstaltninger,
samt at de permanente foranstaltninger prioriteres hgijt, nar reekkefglgen af de forskellige
anleegsarbejder fastleegges.

Qdelaeggelse af natur- og landskabselementer

Medvirkende til inddragelse/adelaeggelse af naturomrader langs motorvejen er naturligvis
motorvejens bredde. | afsnit 3 beskrives, at motorvejen bliver 36 m bred med en 11 m
bred midterrabat. Vi er ngdt til at sperge, hvorfor det skal vaere ngdvendigt med 11 m
midterrabat? Vi savner en forklaring pa dette voldsomme frads med plads, der er med til
at forage projektets skadelige virkninger pa naturen.

Det bor veere en fast regel ved ethvert anleegsarbejde, at hvor der gives tilladelse til at
fierne natur — vad eller tor-, skal der skabes tilsvarende erstatningsnatur.

Diger: Vi forventer, at regler om forbud mod gdeleeggelse af jord- og stendiger
respekteres. Det er IKKE acceptabelt at gdelaegge fortidsminder og andre kulturveerdier,
blot fordi det passer i planlaegningen at udvide en vej. Hvis fredningsnaevn eller andre
myndigheder dispenserer fra beskyttelsen, forventer vi, at der etableres fyldestgorende
erstatning sa neer stedet som mulig. Vi er uenige med rapporten i, at de naevnte
digeodeleeggelser karakteriseres som en lille pavirkning. Det er en varig skade, der pafares
digerne.

Treeer: Vi bifalder planen om 200% erstatningsareal for skov, der feeldes og beskrivelsen
af feeldemetode for traeer, der potentielt bebos af flagermus. Erstatningsplantninger skal
etableres i god tid, sa treeerne kan opna en starrelse, der kompenserer for det tabte.
Udvidelse af vejforlabet gennem Bradeskov vil medfore betydelige rydninger af den
eksisterende skov. Det vil medfore en bredere barriere for dyrs passage og en reduktion af
traeernes funktion som stojskeerm. Vi er IKKE enige med rapportens konklusion om, at
dette kun er en middel pavirkning. Det er en vaesentlig pavirkning, som i givet fald skal
kompenseres ved etablering af teet underskov i skovbrynet mod vejen og faunapassager
over og under vejen.

Sger, vandhuller og lavbundsarealer: Vi forventer, at alle indgreb i beskyttede vadomrader
ikke realiseres, for indgrebene har veeret igennem den lovfeestede sagsbehandling, og at
der tilvejebringes fyldestgerende erstatningsbiotoper sa neer stedet som mulig og i sa god
tid som mulig.

Erstatningsvandhuller mé ikke bruges som sparebassiner.

Fugle: Til listen over fugleforekomster kan vi foje, at Rad glente med stor sikkerhed har
ynglet i Brgdeskov ca. 2009. Duehgag yngler i Bradeskov, og Hvepsevage er set
territoriehaevdende over Brgdeskov. Musvage yngler i Bradeskov og formentlig ved
Kollerad Lergrav.

Af afsnit 8.3.4 fremgar, at kommuneplanerne fastslar, at eventuelt ngdvendigt byggeri og
anlaeg skal udformes, sa det ikke forhindrer eller fordyrer etablering af vAdomrader i
lavbundsarealerne.

Det er abent for diskussion, om den planlagte vejudvidelse kan karakteriseres som
ngdvendig. Men det er ikke lykkedes os at finde en beskrivelse af, hvorledes
kommuneplanens krav om udformning er imgdekommet.

Af afsnit 10.4.2 fremgar, at 22.000 m2 af Bredeskov skal feeldes for at give plads til
midlertidigt arbejdsareal langs vejen. Det fremhaeves, at arealet har en lang
skovkontinuitet. Vi er helt uenige i konklusionen "mindre pavirkning”, da skovkontinuiteten
pa arealet adeleegges/nulstilles, og det vil tage flere artier, for en tilsvarende gammelskov
er retableret. Faeldede treeer bor efterlades i skoven til naturlig nedbrydning.
Faunapassager: Alle veje er barrierer for dyrs vandringer. For mange arter udger de en
ikke ubetydelig trussel mod spredning i landskabet. Vi bifalder rapportens forslag om
faunapassager og understreger vigtigheden af, at der etableres faunapassager bade under
og over vejen. Det beskrevne antal og placeringerne af faunapassager forekommer dog at
veere alt for fa til at yde tilstreekkelige passagemuligheder for dyr, der beveeger sig pa



terraenoverfladen. Der er tilsyneladende ikke udfert kortlaegning af vejstreekninger med
koncentrationer af vandrende dyr — isezer padder. Vi ma insistere pa, at de vigtigste
passagesteder kortlaegges, og at der ud over passagemuligheder under vejen etableres
paddehegn langs vejen, sé dyrene ikke kan komme ud pa kerebanen men ledes til
faunapassagerne under vejen.

Ligeledes ber der etableres vildthegn pa streekninger, hvor risikoen for passage af hjorte,
greevlinger m.v. er storst.

Geologiske veerdier

Allerede i dag er den eksisterende motortrafikvej for teet pa en af Allerad Kommunes mest
bevaringsveerdige, geologiske veerdier, fladbakken Hoveltsbjerg nord for motortrafikvejens
skeering med Nymgllevej. Det kan ikke accepteres, at en vejudvidelse skeerer yderligere af
fladbakkens fod.

| afsnit 6.4 fremhaeves de veerdifulde vide udsyn over det dbne landbrugslandskab, hvor
skalaen opleves som stor i det meste af omradet. Dette markante landskabselement vil
blive spoleret ved etablering af stejvolde og beplantning.

Afsluttende bemaerkning

Det er en generel erfaring, at flere veje giver flere biler giver flere vejer giver.....

Det er mange gange fremfort, at en udvidelse af vejkapaciteten i Nordsjeelland blot flytter
de stillestdende koer laeengere ind mod Kgbenhavn. Vi savner en gennemarbejdet model for
at reducere trafikken bl.a. ved etablering af bedre kollektiv trafik.
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